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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

TIPOS : ZX 600 D - MODELOS 90 a 92

1992, versién bicolor para fa ZZ-R 600, una moto formal y rebelde a la vez.

Tenemos que agradecer a la sociedad KAWASAKI por la eficaz ayuda que nos |
ha brindado durante la realizacién de este estudio.
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PRESENTACION DE LA 2Z-R 600

La gama de 4 cilindros viene principalmente repre-
sentada en las 750 y 1000 cm3 que acaparan las pri-
meras posiciones. Sin embargo, esta situacién tiende a
desaparecer por el empuje cada vez mas evidente de
las 600.

La ventaja de la 600 cm?® es que fue disefiada inspi-
randose en los purasangres y ofrece las mismas posbi-
lidades que las 750 y 1000 cm?, y ello con menos difi-
cultades: el estilo deportivo por excelencia de la 750 y
el peso fisico de la 1000. El principio mismo de esta
cilindrada es el de adaptarse al mayor nimero de si-
tuaciones, por lo que debe ser necesariamente poliva-
lente. Kawasaki ha dejado en un segundo plano la idea
clave de esta categoria: ha creado esta maquina y ha
sacado al mercado un producto capaz de provocar pa-
sién sin olvidar la razén.

A pesar de poseer la misma cilindrada, la ZZ-R 600
no es una simple evolucion de la GPX sino que es mu-
cho mas, pues tanto el motor como la parte ciclo son
nuevos. Pero, antes de descubrir su contenido, intere-
sémonos por su plastico, imposible de pasarnos desa-
percibido. El disefio esta en la linea de la ZZ-R, una li-
nea empezada a aplicar en la 1000 RX, pero con un
carenado menos cerrado para la 600 y un falso cuadro
compuesto de un embellecedor unido a la plancha del
carenado y a la cabeza de horquilla.

Una vez desvestida, la 600 deja al descubierto un
cuadro perimétrico: de estructura lateral compuesto de
dos cuerpos unidos por dos elementos de :aluminio
forjado, reforzados por unas barras que forman doble
cuna abierta. Alojado dentro de esta estructura se en-
cuentra la parte mas significativa de la ¥Z-R, léase el
motor y mas concretamente, la culata. Una culata do-
ble arbol 16 vélvulas, las cuales forman un angulo de
30° entre ellas. Para llenar su estémago, Kawasaki no
ha dudado en recurrir a la rampa de carburadores de
la 1000 Tomcat, estos Gltimos de depresion de @ 36
mm.

Es dificil borrar la sombra de quienes nos precedie-
ron, pero en el caso de la ZZ-R 600, es cuestién de
calidad. En efecto, en el tema de los frenos, los discos
semiflotantes de @ 300 mm y las pinzas de los dos
pistones opuestos de la Tomcat no estan de mas para
parar este bélido. El sistema de encendido funciona
con microprocesador.

- PRESENTACION -

-.Disimulada
: maés grande
} complejos ¢«
el propietario
¢ rio.,

Kawasaki pensé
bautizar la ZZ-R
600 con un nombre
agradable como
HAMA. Finalmente,
la idea no se llevé
a la préctica, ya
que desde 1990 se
comercializa con
éxito con su deno-
minacion actual.

© Tras su pu
: bautizada co
: como nombr
; rismo”, que ¢
i seras del mo

: De 1990 a
¢ dificaciones ¢

Para el modelo 1992, la 600 ha
tomado prestada el guardaba-
rros en gris y negro de su
hermana mayor la 1100.
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Disimulada por detrds su carenado, la ZZ-R parece
mas grande de lo que es, pero puede codearse sin
complejos con las de mayor envergadura. Unicamente
el propietario sera capaz de valorar relamente su pode-
rio.

Tras su puesta en el mercado en 1990, la ZZ-R fue
bautizada como HAMA, apelativo que no se mantuvo
como nombre comercial asi como tampoco “Gran tu-
rismo”, que sélo apareceria en las tapas laterales tra-
seras del modelo de presentacién de 1990.

De 1990 a 1992, la ZZ-R 600 no ha sufrido mas mo-
dificaciones que en su gama de colores.

- PRESENTACION -

La ZZ-R conserva la misma
gama de colores para
1991.

\/

Afo Tipo Modelo Colores
Rojo/rosa
90 ZX600-D1 Azul/azul
91 ZX600D ZX600-D2 Rojo/rosa
i Azul/azui
Negro/gris
92 ZX600-D3 Rosa/azul

El cuadro de instrumentos
de la ZZ-R es a la vez
sencillo y complejo: con
testigos luminosos para el
nivel de gasolina, dos
relojes y una trampilla de
acceso de cierre con llave.

KAWASAKI «ZZ-R 600» R | T

Cara o cruz, es dificil
resistirse a este look tras el
que se van los ojos de mas
de uno, sobre todo tratdn-
dose de la version en ne-
gro y gris.




KAWASAKI “ZZ-R 600”

- D2y D3 - TIPO 2X 600 D

CARACTERISTICAS GENERALES
Y REGLAJES =

VERSIONES D1

MOTOR

4 tiempos, 4 ci|i>ndros‘en linea inclinado 15° hacia adelante y
con refrigeracion liquida. Distribucion por doble eje de levas en

- cabeza.
Diametro interior x carrera (Mm).........ccocceeeeee. 64 x 46,6
Cubicaje (M) ......iccivrevierereens 599
Potencia max. (CV).....ccceevvveccnnnee 69,9/95
Régimen de potencia max. (rpm) ... 11 500

Par Max. (M.AaN) ....eoeeoeerrrrroerres - 6,2

Régimen de par max. (rpm) 10 000
Relacién de compresion ............... .. 11,5+ 0,51
Régimen de rotacién max. (rpm) .....c..coceeenen. 12 000
Relacién de compresién de los cilindros
(KQ/CIM2)....oovreeeeeeeeeer e ens s ev s 98a15
CULATA

Monobloc de aleacién ligera con camara de combustion en
cufa. Los asientos de valvulas no son sustituibles; las guias,
si.

Fijacion de la culata por 12 tornillos:

— 10 tornillos @ 10 x 151 mm.

— 2 tomillos @ 10 x 165 mm (tornillo interno situado frente a
los conductos del circuito de refrigeracion exterior).

Junta de culata de acero inoxidable.

VALVULAS

Cuatro valvulas por- cilindro solicitadas por dos muelles heli-
coidales de paso variable.

Mando de vélvulas por empujadores accionados directa-

mente por los arboles de levas. Reglaje del juego en las valvu-

“las por intercalado de una pastilla entre las colas de valvulas y

los empujadores, control a efectuar con el motor en frio.
Estanqueidad en las colas de valvulas mediante un retén.
Angulo entre las vélvulas de admisién y de escape: 30°.

O de las cabezas | Juego en frio
(mm}) {mm)
AdMISION .ooovvvrereennens 26 0,15 a 0,24
Escape........cccceeviinnes 22 0,22 a 0,31

DISTRIBUCION

Dos arboles de levas en cabeza accionadas en su punto me-
dio por una cadena silenciosa. :

PISTONES

Arboles de levas girando cada uno so!
tapas fabricadas en la aleacion de la cilata;

Cadena de distribucion guiada por ‘tres:patines con revestl—
miento sintético. Tensién asegurada -por eI patln tr ac
nado por un tensor automatlco L

4 apoyos planos de

DIAGRAMA DE >DIS"I'R‘IBUCIO’N7>

35° antes
65° desp!
60° antes
40° después.

= Avance abertura admisiori. .
— Retraso cierre admision. ......ccceeene..
- Avance abertura.escape .
- Retraso ciefre-scape. ...... .ol e
Duraci6n de la admision: 280% . .«
Duracion del escape: 280°.

BLOQUE-CILINDROS

Monobloque de aleacion ligera, provisto-de camisas de ace-
ro, no sustituibles pero rectificables a + 0,5 mm.

Estanqueidad inferior del bloque por:junta de base en multi-
laminas de acero. .

Fijacion del bloque comun con la culata por-12 tornlllos de"
@10 mm.

Pistones con cabeza en cufia. Bulones de @ 16 mm y de
46,5 mm de largo montados con -deslizamiento fuerte.
Descentrado de 0,5 mm del bulon en el lado de la admision.
Pistones provistos de tres segmentos::

- segmento superior (de fuego) de seccién rectangular con
angulo superior interno achaflanado. Cara superior del seg-
mento marcada con “R”.

- segmento intermedio (de compresion) de seccion trapezoi-
dal sin chaflan, con su cara superior marcada con “R". -

- segmento inferior (rascador), compuesto de un expansor E
con dos elementos planos. : : ;

CIGUENAL Y BIELAS

Cigliefial monobloque girando. sobre 6 apoyos prowstos dé |

- semicojinetes sustituibles. Pifién de transmisién primaria talla-
do en la masa de equilibrado interno del cuhndro extenor dere- 1

cho.

llos.
Cabezas de bielas girando sobre semlcounetes sustltu1 es_
Pies de bielas que acogen directamente los bulenes. . '

CARTER-MOTOR

Compuesto de-dos semicarteres de aIeacuon ||gera y" p|ano
de junta horizontal.

ENGRASE MOTOR

TTICNARer foR 1 cantanida tnotal do 271 fan al -rrimar llanadn

Caracteristicas de los carburadores:

Bielas desmontables de acero. con tapas su;etas con tornl- ¥
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ENGRASE MOTOR

Garter con un contenido total de 3,7 | (en el primer llenado ©
para un motor que haya sido desmontado completamente).
Radiador de aceite por delante del motor bajo el radiador del
circuito de refrigeracion.

Cantidad de aceite a verter tras cada vaciado:
— sin sustitucién del filtro de aceite: 2,8 litros.
- sustituyéndolo: 3,2 litros.

Aceite preconizado: aceite motor multigrado de calidad API
SE o SF, de viscosidad SAE 10WA40, 10W50, 20W40 o 20W50.

Bomba de aceite accionada por la campana de embrague.
Trocoide con dos rétores:

— uno, enviando aceite al radiador situado en la parte delan-
tera de la moto.

— otro, asegurando el engrase del bloque-motor y de los di-
ferentes érganos del motor. Filtracion de aceite por filtro de as-
piracioén y cartucho intercambiable.

Presion de engrase:

- presio6n de tarado de la valvula de descarga: de 3,8 a 5,4
kg/cm?. . »

— presion de aceite a 90°C y 4000 rpm: de 4,2 a 4,8 kg/cm?

(medida tomada en ol extremo de la rampa principal de engra- -,

se). -
- testigo de aceite en e cuadro de instrumentos, que se ilu-
mina en caso de presion insuficiente.

REFRIGERACION . .

Refrigeracion liquida bajo presion, del blogue-cilindros y de
la culata, mediante bomba de turbina fijada en el lado izquier-
do del motor y acoplada a la bomba de aceite. Capacidad de!
circuito: 2,5 litros. Utilizacién de un liquido idoeno para todo el
afio que contenga un 50% de etilenglico! (proteccion hasta los
-30°C).

Termostato situado a la altura del tapon de llenado:

— comienzo de abertura de 80 a 84°C;

_ abertura total: 8 mm al menos a partir de los 95°C.

Radiador del circuito de refrigeracion delante del motor.
Tapén con vélvula de descarga que se abre entre 0,95y 1,25
kg/cm?. ‘ )

Ventilador eléctrico dirigido por un termocontacto instalado a
la izquierda del radiador.

" - puesta en funcionamiento: de 96 a 100°C.

- parada del motoventilador: de 91 a 95°C.

ALIMENTACION

Deposito de gasolina de chapa de acero con capacidad para
18 litros, de los que 6,5 son de reserva. Grifo de gasoliona de
depresién. con otro grifo. de dos posiciones (off: cerrado, on:
abierto). Testigos luminosos de nivel de gasolina en ¢l cuadro
de instrumentos, que destellan cuando el nivel esta por debajo
de 10s 6,5 |. Los testigos estan dirigidos por una sonda de ni-
Vel sitiiada dentro del depoésito. Rampa de carburadores ali-
mentada por una bomba de gasolina eléctrica. Filtro de gasoli-
na.interpuesto entre el deposito y la bomba de gasolina. Tamiz
filtrante interno en el depésito. .

_Gasolina recomendada: sin plomo 98 RON, gasolina super
con plomo.

CARBURACION
Rampa de 4 carburadores KEIHIN-:CV: K-D 36. Alzada de las
valvulas de guillotina determinada por la depresion de la admi-

sion. Pufio de gas accionado por dos cables (abertura y cie-
rre). Mando de estarter en el manillar, lado izquierdo.

Caracteristicas de los carburadores:

Surtidor principal c...co.eveieienee 142
Aire:principal....c.c.cuee 70
Aguija (no ajustable). .. N14G
Surtidor de ralenti.........c.c.oe 35
Ajuste de ralenti..........ccooeie. 110

Tornillo de riqueza (aflojar) .. 1 vuelta 3/4 = 1/4
Surtidor de estérter. ......... . 52

"Nivel de gasolina (mm)........... 2a4
Altura del flotador (mm).......... 112

Régimen de ralenti (rpm). .o.ovvveeeene 1050 OE 50

ENCENDIDO

Sistema de encendido- transistorizado. Sistema de variacion
electronica de -avance de encendido en funcién del régimen
motor regido por microprocesador. Dos bobinas de. encendido
de salida doble (cil.: 1-4 y 2-3)

Valores. de control:

_ Avance inicial: 12,5° antes PMS a 1050 rpm.

_ Avance max.: 40° antes PMS a 3000 rpm.

— Entrehierro captador/rotor de encendido: 0,4 a 0,6 mm.
- Orden de encendido: 1-2-4-3 (cil.. 1 ala izquierda).
Bujia: NGK CROE o ND U27ESR-N.

- Separacién entre electrodos: de 0,7 a 0,8 mm. .

EQUIPO ELECTRICO

BATERIA - ALTERNADOR - MOTOR DE ARRANQUE

Bateria FB12A-A, de 12 voltios, 14 amperios/hora. Negativo
a masa. Dimensiones: )
— longitud: mm
- anchura: mm;
- altura: mm. :

Alternador trifasico montado a la izquierda en el extremo del
cigiieRal, 24 A bajo 14 V, 336 W-a 8000 rpm.

Motor de arranque eléctrico que acciona una rueda libre de
rodillos de blogqueo montada en el eje del alternador.

Seguridad de arranque en la palanca de embrague, obligan-

do a desembragar y a levantar el caballete lateral cuando la
caja de velocidades no esta en punto muerto.

ILUMIN.ACION Y SENALIZACION

Bombilla cruce/carretera ..o 12 V- 60/55 W
LUZ e POSICION. tivviivivernsrenrnesisinaes 12V-4W

Luz trasera y de stop .. 12V -5/21 Wx2
Jluminacién matricula... 12V-5W
Intermitentes. ......... e 12V-21W
Testigos IUMINOSOS. ...cooneecrenreennes 12V-3Wx7

lluminacién: cuadro de instrumentos 12V-17Wx4

FUSIBLES

Fusibles “Autofuse”, dispuestos en un portafusibles debajo
del sillin y bajo el relé del motor de arranque, bajo la tapa late-
ral izquierda de la moto. Pinza de extraccion de fusibles incor-
porada en el portafusibles principal. .

— Fusible principal: 30 A (en-el relé del motor de arranque).
— Fusible accesorios: 1T0°A: - : ' :
— Fusible ifuminacion: 10 A.

— Fusible ventilador eléctrico: 10 A.

_ Fusible intermitentes y luces: 10 A.

- STVH3INID SYOLLSIH3LOVHVO ~
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TRANSMISION

TRANSMISION PRIMARIA

Por pifiones de dientes rectos, relaciéon de 1,792 a 1 (95/53).
Pifién de transmisién primaria montado directamente en uno
de los contrapesos del cigiiefial. Amortiguador de par con 6
muelies helicoidales incorporados a la campana de embrague.

EMBRAGUE

Multidiscos, que trabaja en el aceite del carter motor.
Conjunto de 6 discos con guarnicidén y de 6 discos planos de
2,3 mm de espesor, comprimidos por 5 muelles helicoidales.

Mando de empuje externo, por bieleta y empujador.

CAJA DE VELOCIDADES

Caja de 6 relaciones compuesta de dos ejes paralelos y de
pifiones en toma constante. Pifiones desplazables provistos de
garras para el engranaje de las velocidades.

Velocidades | Relaciones a1 | N°de dientes | Porcentaje
3,166 38/12 34,2
2,125 34/16 51
1,666 35/21 65
1,380 29/21 78,4
1,217 28/23 89
1,083 26/24 100

Lubricaciéon bajo presién de los ejes primario y secundario
mediante la bomba de aceite.

MECANISMO DE SELECCION

Brazo articulado que acciona en rotacion un tambor de se-
leccion; éste guia tres horquillas que desplazan lateralmente
los pifiones de los ejes de caja. ‘

Enclavamiento de punto muerto y de las velocidades por un
dedo de rodillos.

Nota: La blusqueda del punto muerto se facilita gracias a un
sistema que comprende tres bolas alojadas en el eje secunda-
rio, bajo el pifidn de 52. Dichas bolas impiden el paso de la se-
gunda relacién cuando la moto no circula.

TRANSMISION SECUNDARIA
Por cadena de juntas téricas y pifiones.
Relacion de desmultiplicaciéon secundaria: 3,000 (45/15).
Relacion de reduccion final (en 69): 5,825 a 1.
Caracteristicas de la cadena:
- Marca y tipo: ENUMA EK50MV-0
— Numero de eslabones: 110.
- Paso:. 15,875 mm.
~ Ancho entre placas internas: 7,94 mm.

Desmultiplicaciones totales (relacién primaria x relaciones de
caja x relacion secundaria) y velocidades a 1000 rpm.

Velocidades Relaciones a 1 Velocidad (km/h)

totales a 1000 rpm
17,020 6,666
11,424 9,931

8,956 12,668
7,418 15,293
6,542 17,341
5,822 19,487

PARTE CICLO

CUADRO Y DIRECCION

Cuadro de doble cuna y estructura lateral de aleacion ligera,
de seccién rectangular Diamond, de cuna doble partida y parte
trasera de acero.

Columna de direccién que gira sobre dos rodamientos de ro-

“dillos cénicos.

Angulo de columna: 25°. Angulo de avance del pivote: 24,5°.
Avance de! pivote: 95 mm.

HORQUILLA

Horquilla telescépica de amortiguacion hidraulica.

Caracteristicas de la horquilla:

— Didmetro de los tubos: 41 mm.

- Oscilacién: 130 mm.

- Viscosidad del aceite de horquilla: SAE 10W20.

- Cantidad de aceite por brazo de horquilla:

* cantidad total: 452 + 4 ml.

* cantidad después del vaciado: 384 mi.

- Nivel de aceite (muelle de horquilla desmontado y horquilla
hundida hasta el fondo): 140 = 2 mm.

SUSPENSION TRASERA

Suspension trasera Kawasaki “Unitrak”, monoamortiguador
central de flexibilidad variable. Tres posibilidades de reglaje de
la fuerza de amortiguacién mediante una moleta en la base del
amortiguador. Reglaje de la precarga del muelle por el sistema
de tuercas y contratuercas almenadas.

Oscilacion de la rueda trasera: 120 mm.

Ajuste de la amortiguacién hidraulica:

Posicion Ajuste Carga Suelo Velocidad
1 blando ligera bueno baja
3 duro pesada malo elevada
Ajuste de ia precarga del muelle:
Longitud | Ajyste Carga | Suelo | Velocidad
muelle
nominal blando ligera bueno baja
8 mm
17 mm duro pesada malo elevada

FRENOS
Freno delantero:

Mo A1s A mando hidraulico. Discos flotantes taladra-

DIMENSIONES Y PESOS

mngitud total (mm)
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FRENOS
Freno delantero:

Disco doble de mando hidraulico. Discos flotantes taladra-
dos de @ 300 mm y 4,5 mm de espesor. Pinzas fijas de cua-
tro pistones juxtapuestos, opuestos dos a dos. Diametro de
pistones: 30,23 mm. Cilindro maestro de @ 15, 87 mm.
Liquido de frenos segiin norma DOT 4.

Freno trasero:

Disco simple de mando hidraulico en el pie derecho. Disco
fijo taladrado de @ 230 mm x 6 mm de espesor. Pinza flotante
de dos pistones diferenciados yuxtapuestos (pistén anterior de
@ 27,00 mm, pistdn trasero de @ 33,96 mm). Cilindro maestro
de @ 14,00 mm, accionado por el pedal del pie derecho.
Liquido de freno segdn norma DOT 4.

RUEDAS
Ruedas de aleacién de aluminio de tres radios con llantas
para montar neumaticos tubeless radial.

Dimensiones de las flantas:
- llanta delantera: 3,50-17.
- llanta trasera: 4,50-17.

DIMENSIONES Y PESOS

Longitud total (mm).....ccccocviininniniinrcrene 2075
Anchura total (Mm).....ccccoevininnnes e 700
Altura total (mm).....cccovvmmvieie e 1170
Distancia entre ejes (MM) .......cccevveeveicrienenn. 1440
Altura al suelo (Mm) .....cccoceeeeeeurerieeerinnn. 110
Aitura hasta el sillin (mm) 780
Peso en seco (Kg) ................ 195
Peso en orden de marcha (kg).. 217
Peso total admisible (KQ) ...cocevveevereeriiriiiiiienee 400
Reparto delantero/detrasero (Kg)......c..covevveenene 150/250

PARES DE APRIETE NOMINALES

(Los pares de apriete dados en la siguiente tabla indican la relacion
entre le didmetro de los tornilios y el par de apriete. Estos valores no
se pueden aplicar a todos los tomnillos. Considerar primero los pares in-

dicados en cada texto.)
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Diametro de los tornillos Pares de apriete
tuercas (mm en m.daN
NEUMATICOS Y (mm) ( )
Tubeless de carcasa radial. g 8‘23 : 8'28
Dimensiones: , 8 1,40 a 1,90
- delantero: 120/60 VR17-V250. 10 2,60 a 3,50
12 4,50 a 6,20
- trasero: 160/60 VR17-V250. 14 7,40 a 10,00
Presion de hinchado: 12 11'23 216,00
- delantero: 2,5 kg/cm2. 20 ;;’00 2 gg’gg
- trasero: 2,9 kg/cm?2. . ’
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CORTE HORIZONTAL DEL MOTOR DE LA ZZ-R 600
1. Arbol de levas - 2. Cadena de distribucion - 3. Captador de encendido - 4. Transmision
primaria - 5. Muelles de amortiguacién - 6. Embrague - 7. Eje secundario -
8. Eje primario --9. Motor de arranque - 10. Rueda libre del motor de arranque -
11. ‘Alternador - 12. Cigllefial - 13. Piston:

~ PARTICUUARIDADES TECNICAS —

i"Los 'superiorés constan de dos piézas’ inser-
tadas de fundicién. Atacan directamente las val-
yulas por medio de los empujadoresy la:recu-
peracion del juego se realiza con las pastillas.

. Otra novedad de este: motor es dque: pone a
prueba.el tren alternativo. El eiglienal ofrece una
rigidez mayor; ya que.gira~sobre seis gpoyos y
no hay eje-de equilibrado. :

la distribucién “conserva una posicion central,
aunque: Kawasaki-como muchos otros construc-
tores tienden.a preferir- un accionamiento lateral.
La ZZ-R 600 se alimenta por la’-ampa de carbu-
radores de ia Tomcat. Los carburadores son de
depresion, tienen un didametro de 36 mm vy for-
man un angulo de 34° con los cilindros.

CIRCUITO DE REFRIGERACION

Para dar un mejor rendimiento a este motor,
Kawasaki ha elegido un sistema de refrigeracion
liquido con citindros abiertos en su extremo.

Esta solucién permite evacuar con mayor efica--

cia el calor de la parte superior del motor.

Los alojamientos de las bujias se ‘benefician
igualmente de. la refrigeracion. El desplazamien-’

to de liquido de refrigeracion, se realiza con el
motor en frio por el orificio de salida en el ter-
mostato. Cuando el liquido aumenta su tempe-
ratura, la valvula del tapén del radiador permite
que el aire y el vapor se escapen hacia el vaso
de expansion.

Cuando el motor esta frio, la caida de presion
obliga a la valvula de depresion a abrirse, per-

mitiendo que el liquido procedente del vaso de;
expansibn llégué al radiador. Para completar el;
circuito, existen aberturas laterales que permi
ten la llegada de aire directamente a la parte!
superior del motor.- - AR :

ENGRASE

La lubricacion del bloque motor estad asegu-:
rada por dos bombas de aceite independien-:
tes. Una asegurando la lubricacion y refrigera-.

Para una mejor rigidez, el cigiiefial monobloque
estd guiado por seis apoyos.

CORTE DE UN
CARBURADOR KEIHIN
CVK
1. Mariposa de gas -

2. Tornillo de reglaje de
riqueza - 3. Surtidor de
ralenti - 4. Surtidor
principal - 5. Alojamiento
de aguja - 6. Aguja -
7. Surtidor de aguja -
8. Surtidor de aire de
ralenti - 9. Surtidor de
aire principal - 10. Tamiz
filtrante - 11. Asiento de
valvula de aguja -

12. Vélyula de aguja -
13. Flotador.

.-10-
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cion de la caja a través del filtro y del radiador,
derivada de la stinger 89; la otra participa en la
lubricacién de los apoyos de los arboles de le-
vas y del cigliefial. Estas bombas no estan in-
sertadas en los carteres, sino directamente inte-
gradas en el cérter inferior.

El mayor inconveniente de este tipo de mon- .

taje estaria en los problemas de funcionamiento
de la bomba; si se produjera una rotura, habria
que sustituir los dos carteres. En efecto, las fa-
ses de fabricacion aumentan cuando los carte-
res estan ensamblados y, en especial, al traba-
jar las superficies de rodamientos de la caja de
velocidades.

EMBRAGUE

El embrague sigue siendo muy clasico, en la
linea de la Tomcat, en la que es menor el nu-
mero de discos: dos unidades excepto para los
discos planos y con guarnicion. Tres bolas alo-
jadas bajo el pifion de 52, limitan el desplaza-

- PARTICULARIDADES TECNICAS -

miento lateral de este dltimo cuando la moto
esta parada. Esto limita la oscilacion del meca-
nismo de seleccién, que sélo puede engranar la
primera relacion o el punto muerto. Para reducir
los ruidos de la cadena, el pifion de salida de
caja va provisto de un inserto de goma.

ENCENDIDO ELECTRONICO

Encendido electronico T.C.l. Digital

Como en casi todos los multicilindros de 4
tiempos, el motor ZZ-R 600 pide un encendido
electronico TCI Digital, mejor adaptado a las
exigencias de funcionamiento de los motores
actuales que el anterior sistema de encendido,
con el que va equipado el motor GPX 600.

Exteriormente, el sistema Digital del motor
ZZ-R 600 se distingue del analdgico en que hay
un sdlo captador y que el rotor de encendido
posee dos patas de disparo. Lleva también una

@
9

l
V
|

Circuito de refrigeracion de la ZZ-R 600:
1. Bomba de agua acoplada a la bomba de aceite - 2. Camisa de agua del cilindro -
3. Camisa de agua de la culata - 4. Termostato - 5. Sonda de temperatura del agua -

6. Taladro del termostato (facilita la salida en frio del liquido de refrigeracidn, para un mejor
calentamiento) - 7. Tornillo de purga - 8. Tapdn del radiador - 9. Paso salida/retorno del
liquido - 10. Vaso de expansidn - 11. Radiador - 12. Termocontacto ventilador ~
13. Contactor del termocontacto - 14. Torniflo de vaciado.

unidad electrénica (microprocesador) y dos bo-
binas de encendido de salida doble. Por lo tan-
to, la diferencia entre ambos tipos de encendi-
do es fundamental.

Analégico y Digital

Mientras que en un sistema analégico se utili-
zan directamente las informaciones de varios
captadores para establecer las caracteristicas
del encendido, en el Digital podemos remitirnos
a una memoria que almacena todos esos datos.
Esto tan sélo es posible si las informaciones de
llegada son lo bastante numerosasy. variadas
como para poder explotar los datos de la me-

moria. Entramos asi en el dominio de la infor--

matica, pues todas las informaciones necesa-
rias sobre el encendido estan transcritas en
lenguaje binario, que es practicamente infinito.
Mas adelante veremos en qué consiste este
lenguaje. Resulta que las caracteristicas de un
ciclo de encendido pueden ser muy variadas.
La curva de variacién del punto de avance pue-
de tener todas las formas posibles y ser adap-
tada al menos a las condiciones de funciona-
miento del motor. El trazado de esta curva es-a
menudo en dientes de sierra, mientras que en
un encendido analdgico la progresién es lineal.

¢Qué es el lenguaje binario?

Cuando tecleamos una calculadora o un or-
denador, las informaciones son transcritas al
lenguaje binario antes de ser enviadas a la me-
moria. Este lenguaje utiliza el “todo” y el
“nada”, traducido numéricamente a 1y 0 6, en
términos de electricidad, al paso o al cierre de
la corriente.

Vemos que esta codificacién es practicamen-
te infinita y que es faciimente realizable des-
pués de que el captador haya transcritc por su
parte las informaciones.

En efecto, las informaciones requeridas por la
unidad para crear el encendido son la posicion
del cigtiefial y el régimen de rotacion. Para ello,
el equipo del motor ZZ-R se vale de un Unico
captador fijado al carter. El rotor de encendido
posee en su periferia dos patas de disparo y un
pequefio saliente cuya finalidad es determinar la
posicion del cigliefial (PMS de ‘los pistones 1y
4).

Los impulsos producidos en el bobinado def
captador al paso de las patas del rotor son
comparados con la frecuencia-invariable. de un
reloj contenido en la unidad de encendido para
determinar la. velocidad de rotaciéon del motor.
De hecho, cuando el motor gira lentamente, el
ndmero de frecuencias entre dos impulsos del
captador es mas importante que cuando el ré-
gimen es mas elevado.

Estas dos informaciones sobre la posicion
del -cigliefial y del régimen. son transcritas al
lenguaje binario en un circuito de transforma-
¢ién incorporado a la unidad de encendido.

Cada “palabra” de la lengua se dirige a la
memoria (ROM), correspondiéndole un resulta-
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do determinado que a continuacién es tratado
en un circuito complejo para obtener el avance
deseado.

La unidad de encendido no sélo genera las
caracteristicas de la curva de avance. Otros pa-
rémetros, no menos importantes, son igualmen-
te tenidos en cuenta. Es el caso de la puesta
bajo tensién de las bobinas de encendido. En
efecto, cada ciclo de encendido consiste en
una alimentacién y de un corte en el bobinado
primario de la bobina de alta tension, recordan-
do que el encendido se produce en el momento
del corte. El tiempo de alimentacién tiene gran
importancia para la potencia de la chispa. En
los ajustes se habla del angulo de leva o el por-
centaje de Dwell. Se entiende que el tiempo de
alimentacién es inversamente proporcional al
régimen motor, es decir, cuanto 'mas rapido gire
el motor, menor es el tiempo.de alimentacion y
.menos importante es la subida: de tensién de
encendido. Para restar importancia a-este in-
conveniente, la unidad varia electronicamente el
tiempo ‘de alimentacion de las pobinas:segun el
régimen.motor, para asi conservar una potencia
de encendido buena. Este tiempe " se .puede
controlar con precision. gracias a las . posibilida-
des del lenguaje de la informatica, reduc
considerablemente. los riesgos de calentamiento
de las bobinas de alta tensién. Asi pues, podri
amos' tener bobinados primarios menos resis-
tentes, con lo que mejoraria el rendimiento de
las bobinas de encendido. :

:mm.:mocmooE.mo_.uszm_.om
GASOLINA L

La ZZ-R 600 incorpora un sistema de control
de nivel de gasolina idéntico al de la 1.100.
Este sistema se compone, ademas del deposi-
to, de una sonda sumergida provista de un pal-
pador. Este Ultimo, a través de un relé, activa
dos testigos luminosos en el cuadro de instru-
mentos. Otro relé de control, instalado en para-
lelo en el circuito, hace parpadear uno o los
dos testigos, si existe algin problema en el cir-
cuito (por. ejemplo, que. la bombilla: de iun testi-
go luminoso esté fuera de-servicio). -

Cuando el nivel de gasolina dentro del depé-
sito es inferior a-6,5 litros (correspondiendo al
volumen de reserva); el palpador de la sonda se
encuentra al aire libre. Pasados de 20'a 180 se-
gundos, en esta posicion, los testigos ‘se- ilumi-
nan. B -

PARTE CICLO

El disefio del cuadro de la Ninja 600 sirvio:-de
base para la realizacién del de la ZZ-R y, a pe-
sar de tener un color gris acero, es de alum
al igual que’ el brazo oscilante. Unicamente la
parte trasera sujeta con tornilios &s 'de acero.
Es un cuadro de ‘estructura lateral compuesto
de dos cuerpos unidos a elementos-de aluminio
forjado ‘que retneh una cuna doble interrumipi-
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da. En el interior, el motor esta montado semiri-
gido con dos fijaciones detras y dos silentblocs
delante. Vista por delante, la ZZ-R presenta una
horquilla de @ 41 mm de concepcién clasica no
ajustable. Es una moto igualmente clasica por
detrds, donde encontramos una suspension
“Unitrack” (un amortiguador central de flexibili-
dad variable) que trabaja sobre un amortiguador
de gas, ajustable. El muelle es regiable en pre-
carga, pero ello requiere su desmontaje.

FRENOS

El freno delantero sigue el modelo de la
Tomcat pues toma sus mismas caracteristicas:
discos dobles semiflotantes de @ 300 mm para
un espesor de 4,5 mm, con pinzas de cuatro
pistones, cuyos diametros, contrariamente a lo
que se podria pensar, son idénticos. En cuanto

al freno trasero, es de disco simple de @ 230
mm para un espesor de 6 mm, con una pinza
de dos pistones yuxtapuestos montada rigida
en el brazo oscilante.

NEUMATICOS

Neumaticos radiales de seccion bastante
baja (serie 60), que no tienen nada que envidiar
a ciertas 750: un 120/60 delante en una llanta
de 3,50/17 y un 160/60 detras en una llahta de
4,5/17.

Un pequefio detalle practico: los cables del
faro se pueden ajustar a mano. En efecto, dos
moletas accesibles en el interior del carenado
de cabeza de horquilla permiten ajustar los ca-
bles en funcién del apoyo de la moto, para la
conduccién con o sin acompanante/equipaje.
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Circuito de engrase de la ZZ-R 600
1. Tamiz de aceite - 2. Rétores de bomba de aceite - 3. Valvula de
descarga del circuito de aceite principal - 4. Circuito hacia filtro -
5. Filtro de aceite - 6. Circuito proveniente del filtro - 7. Circuito
principal - 8. Manocontacto de aceite - 9. Conducto hacia culata -
10. Apoyos superiores - 11. Arboles de levas - 12. Conducto hacia
arboles de levas - 13. Eje primario - 14. Conducto hacia eje secun-
dario - 15. Eje secundario - 16. Cigtiefial - 17. Rotor del alternador
18. Véivula de descarga de radiador y de caja de velocidades -
19. Radjador - 20. Carter - 21. Tapon de vaciado - 22. Conducto
de retorno - 23. Separador de aceite - 24. Manguito del respira-
dero - 25. Pifién de arrastre de bomba - 26. Bomba de aceite.
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COMO CONSULTAR
ESTE MANUAL

Este estudio técnico de la Kawasaki ZZ-R

600 consta de diversos capitulos y tablas,
presentados en el orden siguiente:

- Un capitulo que detalla la evolucion crono-
l6gica del/de los modelo/s.

- Una tabla de caracteristicas técnicas y re-
glajes.

— Un capitulo que describe las particularida-
des técnicas.

- Bl capitulo “Mantenimiento habitual” que
explica el mantenimiento realizable con las
herramientas corrientes y con un minimo
de conocimientos de mecanica. Una tabla
indica las periodicidades de estos mante-
nimientos.

El capitulo “Consejos practicos” dedicado
al montaje y la reparaciéon del motor y de
la parte ciclo, operaciones que exigen a
menudo un utillaje especial del que damos
las referencias de los constructores.
Mientras algunas resultan imprescindibles,
otras las podemos confeccionar nosotros
mismos. Ciertos constructores o importa-
dores aceptan vender dichas herramientas
a los particulares (eso si, generalmente a
precios caros) en los concesionarios.

PERIODICIDAD DE LOS MANTENIMIENTOS

Operaciones - Cada En los 1.°8 Cada Cada
a efectuar mes o 800 km 5000 km o 10 000 km o
ENGRASE MOTOR - mm_um_mmm.ko_oz,,
Control nivel aceite.........cc.cvereeeciiineieceiiin e 200 km
Vaciado aceite Motor ...........ccveveevecreeinenvesineseeene e 1 afio . .
Sustitucion filtro aceite.........cccovvvvveiniiisieeceeeeeen . .
Nivel refrigerante liquido ........ccoccoeoirvcceecniinnenccee s 1 000 km -
Vaciado circuito refrigeracion. ..... 2 afos 30 000 km
Limpieza y control aletas radiador............ccecoevevvvveveerennns .
CARBURACION - ENCENDIDO - VALVULAS
Limpieza filtro aire.... .
Juego en los cables de gas y de estarter. ...................... . .
Reglajes carburacién (ralenti, sincro).....ccceeceevevevevenane. . .
Bujias A__vamnm SEPAracion). ........ceveerierirer e . . Sustit.
Juego en 1as VAIVUIES .........cccccovviiierevene s . .
TRANSMISION
Carrera libre del embrague .........cccocevvvnnreeeeec e, mes _ . 7 .
PARTE CICLO

Vaciado aceite de horquilla.............ccooooevviveiiiie i _ _ 30 000 km
Ajuste mBoE@cmao_‘ L= 1= (o T OO segun utilizacion
Control juego direCCION. .......ccccvvivieeeiereririeceeeeee et . .
Control tensién cadena secundaria 800 km
Engrase BT ——— 300 km
Control nivel liquido frenos. .......ccoceeeveeeeeeiiiniineeeecnrieene . . .
Sustit. liquido.... 2 afios 20 000 km
Control desgaste pastillas de freno..........ooeweerverremreeen. . .
Control neumaticos (presion, estado) 1 000 km

VARIOS
Nivel electrolito dentro bateria........ccocveeevvvieerccrcrennee. . .
Estado de carga de la bateria ... . 6 meses

Control apriete tornillos. .........cceceerivieerereeces e

Engrase general (articulaciones, cables, pufios de gas).
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Para tealizar ciertas oum_,mo_o:mm es v_‘mo_mo
isacar-todo—o -parte-del carenado: Comenzare-"
mos cor’ el desmontaje de los elementos del

. _ummaoamﬂ _m <_wm_‘m Am 33_=om. 2 am m__Omv,
“con tuérca grabada en plastico).” )
¢ Desmontar_el revestimiento_interior superior -

carénado.

la .u_mso:m Amﬁo_‘s os) y sacar el ani _o de suje

Cion de delante”

«_.Desmontar--las.; A._mn_ozmw wcuo_._o_.mm de - la.-
plancha en la cabeza de horquilla (4 1 ,8_. 0s,*2
sen-cada fado): i
* Desmontar las fijaciones inferiores de la plan-
nbmbpb_‘n:mh_‘okﬂm tornillos).y.retirar aquélla.........

ES a

By Cabéza de horqiiilla

§ _umm:._o:ﬁm« _m _u_mzo_._m del carenado ?m_‘ Bmm
«%«cm

“e) ._.m_umm laterales

~»-Desmontar-el ‘sillin
empufiadura de sujecién del

ao«mo_.,_o 3 6_.‘3_ Omv e _Nnc_m_do a 83___8.

terales: 1 tomillo delante,
“[garichos" del"portaequipajes. Después'la fijaci

mm‘ﬁo_,a__oa

s v

.otro detras y 2 en los

ACEITE vmmooz_gco -

Usar un aceite :.E grada de viscosidad SAE
10.W..40.6.10W.50_SE.o.SF..Puede. ser.tam-.
bién-derviscasidad 20 W 40 y 20 W 50, _uwa
jesta-gitima-sélo-es-recomendada-en-caso-de -
climas muy calurgsos y cudndo ge usa la moto
para recoiridos 1arges a ‘sostenida.

NIVEL DE ACEITE MOTOR ﬁono 2)
Oo:._u_‘o_um._‘ con ?mo:m:o_m el nivel:

aprox.

{ot
m_ _mao nm«mo:o de la moto en

ow;m«..mm;mw_m«m‘ocm., El' nivel debe encontrarse

entre las dos.maréas. . ...
_uo._.o 2 (Fota mid

o Coloearla:mot
soebre.un plano.hc

zada la Boﬁov pa
el :_<m_ Aaw:mom_»m

no qono mv aceite
del-motor: hasta.g

Si el nivel supe
amam con una bo:

@.m_.mAm

@NﬁOw.O

omE:mno. ;

o_ ou:o_‘ 308.‘ - (fo
cmmao.

¢ Limpiar el rebor
do. Poner el torni
queidad (nueva si
2,0 m.daN.

¢ Verter 2,8 | de

¢l tap6n de llenad
94 Hacer girar of m
moucznow. pararle
unos minutos de
oo_.:_u_o»mzo hasta

mcw._._._.CO_Oz
{foto 4) :

¢ El filtro debe ca
» Desmontar la p
m:‘_cmv

¢ Desmontar el_fi
Amm* 57001~ 5&9

! Nota: - Montar

Antes de instal:
piar el palno de ju
m_.mmm_‘ la junta tori
¢ Colocar el filtro
rm.daN con el
junta del: filtro en-(
tor, Bloqueario-a.r
Verter el mom_ﬁ,
__m:mao PR

M 208“.. Tras. .sus
aceite no se-restal
después - de -habe
¢ién. Durante esos
ralenti, . ...






